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Beitragspotenziale eines autonomen OPNV
zur Sicherung der Daseinsvorsorge?
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Publikationen: Daseinsvorsorge und autonomes Fahren im OPNV
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Identifying Key Factors in Planning and Implementing

Autonomous Public Transport: An Investigation of Road- and

Rail-bound Projects in Germany

Jonas Lamberg, Leibniz Universitit Hannover

Abstract

Jonas Lamberg

Autonomous driving in public transport is becoming increasingly

Autonomer und flexibler OPNV als popular in Germany. The reasons for this are manifold — as are the
Bcitrag zur Sicherung der Daseinsvorsorge challenges in the implementation. The aim of this article is to
in Kindlichen Riumen? highlight these reasons and challenges and, in particular, to provide

) a deeper insight into the planning and implementation processes of
Eine Untersuchung im Regionalverband

GroRraum Braunschweig various transport projects in Germany. This enables a comparison of
road- and rail-bound transport systems and emphasises the  Keywords
differences between urban and rural project areas. Particular  ,ytonomous public
transport,
autonomous driving,
of the autonomous metro system in Nuremberg as well as to forms of ~ Public transport,
autonomous metro,
cooperation in road-bound projects. autonomous bus

attention is paid to the formation of a stakeholder network in the case

https://journals.polito.it/index.php/EJSD/article/view/300
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Perspektive der Bevolkerung: Studie in Gifhorn
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Quelle: Eigene Darstellung. Kartengrundlage: Samtgemeinde Meinersen.



Perspektive der Bevolkerung: Studie in Gifhorn

* Ein klassischer landlicher Raum: hohe Pkw-Nutzung

Wie oft nutzen Sie die folgenden Verkehrsmittel?

Pkw (Selbstfahrer) 66.7% 10,2% 15.7% NRA
2,8% 2,8%
Pkw (Mitfahrer) HERA 31.5% 7,4% 18,5% 26.9% 13,9%
Fahrrad (Sommer) 26.9% 25% 17,6% 14,8% §%:5730,9%
K]
= Fahrrad (Winter) [FEJEVANENEA6,5% 13,9% 58 4% 1,8%
£ 3,7%
£ Bus (Sommer) FWE/4 e 82 4% 0,9%
9] , ")a
% Bus (Winter) ﬁ 47 83.3%
> 1,8% 3,7%
Birgerbus 91.7% 3,7%
0,9%
Taxi 12% 81,5% 5,6%
3,7% 3,7% 0,9%
Roller/Mofa/Motorrad [l 83.4% 7,4%
0,9% 0,9%
0 20 40 60 80 100 120

Anzahl der Nennungen (n=108)

H Taglich B Mehrmals pro Woche etwa (ca.) 1 mal pro Woche
Seltener als 1 mal pro Woche ™ Nie Verkehrsmittel kenne ich nicht
weild nicht keine Angabe

Quelle: Eigene Darstellung auf Grundlage eigener Erhebung.



Perspektive der Bevolkerung: Studie in Gifhorn

Geringe Zufriedenheit mit dem bestehenden OPNV-Angebot

B Ul
o o

Anzahl der Nennungen
w
o

10,2%
(11)
20 5,6% 5 9,3%
2,8% (6) 3.7% (10) 8,3%
(3) (4) (m
10 3,7% 2,8%
0,9% 4) 0,9% 3)
(1) (1)
o M Hm — I
1 Sehr 2 3 4

zufrieden
Zufriedenheit

B Werktags ™ Wochenende

Wie zufrieden sind Sie mit der Busverbindung nach Meinersen?

47,2%
(51)

37%
(40)
25,9%
(28)
21,3%
(2 3)I

6 gar nicht Weil nicht
zufrieden

10,2%
(11)
10,2%
(11)

Keine
Angabe

Quelle: Eigene Darstellung auf Grundlage eigener Erhebung.




Perspektive der Bevolkerung: Studie in Gifhorn

* Zwei Drittel der Bevolkerung konnen sich eine Mitfahrt in autonomen Fahrzeugen vorstellen

Waren Sie bereit, in selbstfahrenden Kleinbussen mitzufahren?

4,6% (5) 3:7% (4)

6,5% (7)

27,8% (30)

m Mitfahrbereitschaft ohne Bedenken = Mitfahrbereitschaft mit Bedenken

Eher keine Mitfahrbereitschaft ® Keine Mitfahrbereitschaft

WeiR nicht Keine Angabe

Quelle: Eigene Darstellung auf Grundlage eigener Erhebung.



Perspektive der Bevolkerung: Studie in Gifhorn

* Fiir zwei Drittel der Bevolkerung stellen Vorbeifahrten autonomer Fahrzeugen kein Problem dar

Hatten Sie ein Problem damit, wenn ein Fahrzeug ohne
Fahrer durch Ihre StraRe fahrt?

3,7% (4)
11,1% (12)

67,6% (73)

m Anliegerbedenken Keine Anliegerbedenken WeiR nicht Keine Angabe

Quelle: Eigene Darstellung auf Grundlage eigener Erhebung.



Perspektive der Bevolkerung: Studie in Gifhorn

Sicherheitsgefihl bei folgenden Ausstattungsmerkmalen

Busbegleiter [ 0% 14,8% 37500457 46%

Mikrofon - 15,7% 12,1% 14,8% 14,8% WL 7,4% 3,7%

Ohne Kontaktmoglichkeit .1,6%3,3%7,4% 17,6% 39,9% 9,3% | 4,6%

0 20 40 60 80 100 120
Anzahl der Nennungen (n=108)

m 1 Sehr sicher 2 3 4 W5 M6 garnichtsicher WeiR nicht Keine Angabe

Quelle: Eigene Darstellung auf Grundlage eigener Erhebung.

Ausgestaltung der Fahrzeugausstattung
MaRnahmen zur Akzeptanzsteigerung:

* Einsatz eines Busbegleiters

e Einsatz eines Mikrofons

* Einsatz einer Kamera

Die Studienlage zeigt eine steigende
Technologieakzeptanz durch Probefahrten



Erfolgreiche Gestaltung von
Implementierungsprozessen

Erkenntnisse aus der Publikation

Identifying Key Factors in Planning and Implementing Autonomous Public
Transport: An Investigation of Road- and Rail-bound Projects in Germany



Hohe Komplexitat beim autonomen Fahren auf der StralRe

Schiene

Energieversorgung Keine Anderung

Autonomes Autonomes
Fahren Steuern

. . Autonomes
Automatisierung

Fahren

+ on demand

Quelle: Eigene Darstellung auf Grundlage eigener Erhebung.



Hohe Komplexitat beim autonomen Fahren auf der StralRe

Automatisierungsgrad LEVEL 3 LEVEL 4 LEVEL 5
Raumtypologie |
Jeder Fall ist anders!

Raumtypologie Il Offentlich

Organisation Fahrplan On Demand

Quelle: Eigene Darstellung auf Grundlage eigener Erhebung.



Flr eine erfolgreiche Implementierung des autonomen
Fahrens auf der Stralde braucht es:

* funktionierende und standardisierte industrielle Losungen

— insbesondere Fahrzeuge

* einen Wissenstransfer zwischen den autonomen OPNV-Projekten
-2 hier sind unterstiitzende MalRnahmen notwendig

* zu Beginn eine niedrigere Komplexitat der Projekte
— z.B. autonomes Fahren oder On-Demand

Quelle: Eigene Ergebnisse auf Grundlage eigener Erhebung.



Vielen Dank!

Jonas Lamberg

Institut fir Umweltplanung
AG Raumordnung und Regionalentwicklung

Herrenhauser Str. 2
30419 Hannover

lamberg@umwelt.uni-hannover.de
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